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RESUMO

Metrd, termo originado do francés, “métropolitaine”, refere-se ao modal de transporte
ferroviario de passageiros, de alta capacidade, que opera em via segregada e, quase sempre
restrito ao espaco intra-urbano de uma determinada cidade ou area metropolitana. Em S&o
Paulo, os estudos para a implantagdo de uma rede metroviaria remontam a sua fase p0s-
industrial, quando, em meio a iminente obsolescéncia da rede de bondes e 6nibus ofertada
diante do rapido crescimento populacional e dos investimentos na cidade, iniciou-se
discussbes acerca da criacdo de um sistema de transporte rapido de massa, de carater
estruturador (Revista Acropole, edicdo 359, 1969). O presente estudo objetiva, através de
representacao iconografica autoral com énfase em desenhos conceituais produzidos por meio
de técnicas mistas, reinterpretar as relagfes entre cidade, sociedade, tecnologia e a sintese
arquiteténica das estacdes da Linha 1-azul do Metré de Sao Paulo.

Palavras-chave: desenho, técnicas mistas, Metr6 de Sao Paulo.

ABSTRACT

Metro, a term originated from the French word, “métropolitaine”, refers to a high
capacity passenger railway system which operates on segregate way and is usually limited to
the intra-urban scale of a city or metropolitan area. In S&o Paulo, studies for the construction
of a metro network reminds to the post-industrial period when, among the existing bus and
tram systems obsolescence in light of that time's massive population and investments growth
in the city, it was proposed the creation of a rapid mass transport system with a structural
importance (Acropole Magazine, 359 edition, 1969). The present study aims, throughout a
conceptual drawing emphasized authorial iconographic representation produced with mixed
techniques, to reinterpret the relations between city, technology, society, and the architectural

synthesis within the Sdo Paulo Metro's Line 1-blue.

Keywords: drawing, mixed techniques, S&o Paulo Metro.
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1. INTRODUCAO
1.1. Fundamentacao teérica

A fundamentacao base do processo investigativo se apoia no capitulo "Projeto do
Metré" do livro autoral do arquiteto Marcello Accioly Fragelli, “Quarenta Anos de Prancheta”
(FRAGELLI, Marcello Accioly, 2010, p. 222-304), que dedica a relatar sobre a atuacdo do
grupo de trabalho o qual mediou na concretizacdo dos projetos da Linha 1l-azul do metrd
paulistano, assim como expde 0s aspectos conceituais que nortearam a narrativa deste
trabalho. Em paralelo, se recorre ao livro “O Metrd de Sdo Paulo” no qual, de maneira objetiva
e, a0 mesmo tempo, ludica e liricamente sensivel, Diana Dorothéa Danon, com amarracdo
textual do préprio Marcello Fragelli (DANON, Diana Dorothea; FRAGELLI, 1975), protagoniza
o desenho & mao livre, baseado na técnica da aquarela, como um exemplo de eficaz
ferramenta de abstracao e expressao no campo da andlise gréafica arquitetbnica, no contexto
especial da construgéo da primeira linha de metr6é da cidade. Também no &mbito do uso da
linguagem, se baseia no trabalho da também artista plastica, Maria Cristina de Barros Rossi,
por meio da dissertacdo de mestrado intitulada "Bi para Tri: as conexdes perspectivas"
(ROSSI, Maria Cristina de Barros, 2014), parte de sua extensa pesquisa e fundamentacéo
metodoldégica de ensino no campo da expressdo e representacdo na arquitetura e no
urbanismo. Como material de orientagdo técnica ou referencial iconogréafica, adota-se o
relatério produzido pelo consércio Hochtief-Montreal-Deconsult (HMD) intitulado “Metrd de
Sao Paulo - Sistema Integrado de Transporte Rapido Coletivo da Cidade de Sdo Paulo” (HMD,
1968), dividido em dois volumes, sendo o primeiro denominado "Estudos Sécio-econémicos,
de Trafego e de Viabilidade Técnico-financeira" e o segundo, "Estudo Técnico - Pré-projeto
de Engenharia". O respaldo nos desenhos de Danon e nas fundamentagcdes de Rossi
possibilita, por meio do exercicio do olhar, da ampla revisao literaria e das analises técnica e
referencial, a construcao de uma representacao iconografica autoral com énfase no desenho
a mao livre, de carater conceitual e interpretativo, para evidenciar e preservar, na forma de
um material didatico e acessivel para académicos, entusiastas e leigos, a memoria
arquitetbnica da Linha 1l-azul do Metré de S&o Paulo, no que tange o importante vinculo

observado entre arte, urbanidade e tecnologia que a possibilitou ser construida.
O processo historico do metré em Sao Paulo, antecedentes e concretizacéo

Ainda na década de 1920, o engenheiro Francisco Prestes Maia, conjuntamente a
Joédo Florence de Ulhda Cintra, elaborou o Plano de Avenidas para a cidade, cuja tipologia
radio-concéntrica previa a utilizacdo dos fundos de vale para a insercdo de corredores de
mobilidade urbana compostos por, além da trama rodoviaria, uma robusta malha de metré de

superficie, em substituicdo ao plano do consdrcio canadense Sao Paulo Tramway, Light and
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Power Company (Light), de 1926 (BORGHETTI, Geraldo; ZMITROWICZ, Witold, 2009)
(CAMPOS, Céandido Malta; SOMEKH, Nadia, 2002). Em 1966, como presidente da ent&do
estabelecida Comissdo do Metropolitano, langou o estudo intitulado, "Ante-projéto de Um
Sistema de Transporte Rapido" (MAIA, Francisco Prestes, 1956) em que buscava dar
consisténcia a suas pretensdes. No entanto, somente em 1966, sob a gestdo municipal do
brigadeiro José Vicente Faria Lima, com grande apoio do governo militar vigente, de natureza
tecnocrata e desenvolvimentista (REIS FILHO, Nestor Goulart, 2010), foi criado o Grupo
Executivo do Metré (GEM) o qual, mediante concorréncia internacional, contratou o0 consorcio
germano-brasileiro HMD para a elaboracdo dos estudos so6cio-econdmicos, de viabilidade
técnico-financeira e do pré-projeto de engenharia referentes a primeira linha a ser definida e
implantada na cidade sob o pretexto de se aliar a experiéncia e a tecnologia construtivas
estrangeiras! (HMD, op. cit.) a uma pretendida identidade arquiteténica nacional (FRAGELLI,
op. Cit., p. 224).

Da divisdo brasileira do consorcio, representada pelo grupo Montreal, integrava a
subsidiaria Promon Engenharia, que designou Marcello Fragelli para coordenar os trabalhos
de arquitetura, sob assessoria técnica de especialistas da equipe alema, destacando-se os
engenheiros Friedrich Wenzel e Herr Jaeger, entdo diretor-chefe do HMD, para projetar o
conjunto do trecho em elevado compreendido entre as estacbes Ponte Pequena (atual
Arménia) e Santana, na Zona Norte da cidade (FRAGELLI, op. cit.). Diante do éxito de sua
atuacdo, escalou uma capacitada equipe de arquitetos? para uma atuacdo conjunta na
concepcgdo das demais estacdes, todas enterradas, da linha. Os projetos também contaram
com o notavel trabalho de Luiz Antdnio Vallandro Keating, responsavel por desenhar
perspectivas conceituais marcadas pela presenca de personagens andnimos e famosos que
interagiam com a arquitetura concebida (ibid., p. 239-240). Os projetos do trecho subterraneo
foram distribuidos entre a equipe, de modo que Fragelli se encarregou de definir diretrizes e
conceitos que culminariam na unificacdo da linguagem arquitetdnica de todas as esta¢fes do

conjunto, conforme descreve Marcio Bariani (BARIANI, Mércio, 2005).

Embora aprovados, a quase totalidade dos anteprojetos elaborados pelo grupo de
arquitetos terminou por sofrer alteracfes em maior ou menor grau, sobretudo, nas etapas de
elaboracdo dos projetos executivos posteriores ao encerramento dos trabalhos do HMD junto
a agora Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo (Metrd)3. Fragelli manteve-se em defesa

da integridade do trabalho de seu grupo mesmo apos o fim de seu contrato, concedendo

1 Por se tratar da primeira obra metroviaria do Brasil, ndo havia experiéncia nacional no ramo.

2 Alvaro de Macedo, Ernani Mercadante, Flavio Marcondes, Flavio Raphael Soares Pastore, Gil Mendes Coelho, Jodo Batista
Martinez Corréa, Luiz Gonzaga de Oliveira Camargo, Rogério Antdnio Dorsa Garcia, Silvio de Barros Sawaya, Silvio John Heilbut,
Tito Livio Franscino e Vasco de Mello

3 A Companhia do Metropolitano de S&o Paulo (Metrd), sucedeu, em 1968, 0 GEM (METRO, 1998).
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entrevistas, publicando criticas e mantendo-se em contato com o Metr6 (FRAGELLI, op. cit.,
p. 299-304). As obras de construgdo da Linha 1-azul tiveram inicio definitivo ainda no ano de
1968, a partir da Estacdo Jabaquara, sua extremidade Sul*, e foram finalizadas no ano de
1975° quando a Estacdo Santana, sua entdo extremidade Norte, foi aberta a populacdo
(CASTRO, Leandro Machado de, 2004). Entre 1995 e 1998, a linha foi expandida até o bairro
Tucuruvi, passando a contar com 23 esta¢des que se distribuem ao longo de 20,4 quilémetros,
conectando as partes Sul, central e Norte da cidade® (METRO, 2016).

O protagonismo do desenho como narrativa

A implantagdo da Linha 1-azul do Metr6 foi também documentada na forma de
desenhos de observacao, baseados na técnica da aquarela, por Diana Danon, artista plastica
gue os compilou no livro "O Metré de S&o Paulo”, o qual contou com uma amarracao textual
escrita pelo préprio Marcello Fragelli (DANON; FRAGELLI, op. cit). Os assuntos por ela
abordados se caracterizam pelo seu carater efémero’ também observado por Mario
Guimaraes Ferri, no prefacio, em que reconhece que "[...] muitas coisas que Diana fixou para
a posterioridade [...] ja ndo mais existem. Isso faz parte do préprio processo de construcao de
um metrd [...]" (FERRI, Mario Guimardes, apud. DANON; FRAGELLI, op. cit,, p. XIV),
reiterando o fato de que Danon anteviu "[...] que todo o trabalho realizado [...] estaria oculto
sob a terra, concreto e asfalto, terminada a construcéo. E por isso acompanhou [...] em suas
diversas fases, a construcdo do Metr6, fixando tudo em pinceladas rapidas, mas firmes e de

grande sensibilidade artistica. [...]" (ibid.).

4 O Pétio Jabaquara, destinado ao estacionamento e manutenc&o dos trens da linha, é anexo a essa estagao.

5 A Estacgéo Sé foi concluida apenas em 1978, quando da construgdo da Linha 3-vermelha (anterior Linha Leste-Oeste).

6 O Metr6 e a concessionaria Via Quatro administram, atualmente, as linhas 1-azul, 2-verde, 3-vermelha, 4-amarela, 5-lilas e 15-
prata, que totalizam 68 estacdes e atendem a uma demanda diaria média de 4,7 milhdes de usuarios (METRO, 2016).

" Danon continuou acompanhando e ilustrando, ao longo das décadas seguintes a sua primeira experiéncia, a expanso da rede
metroviaria em S&o Paulo, de modo que, até a data de publicacdo deste texto, o Metrd mantém seus desenhos, produzidos
desde 1972, em seu website oficial € no Centro de Meméria do Metrd (METRO, 2016).
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Desenhos produzidos por Diana Danon, baseados na técnica da aquarela, os quais perpetuam, na
memoria do metrd da cidade, as etapas de construgao e abertura da Linha 1-azul.

Fonte: Danon (1975).

A abordagem de Maria Cristina Rossi (ROSSI, op. cit.) fornece forte subsidio teérico
acerca da importancia da linguagem visual, com especial atencédo ao desenho, pois considera
que tal expressividade "[...] possibilita uma leitura que ultrapassa a linguagem individual de
cada um [...]" (ibid., p. 72) e que "[...] por possuir maior similitude com a coisa representada,
tem a propriedade de colocar as pessoas num estado de percepgao que lhes permite formar
uma idéia bem mais préxima do pretendido.[...]" (ibid.). Rossi ainda completa que "[...] a
linguagem do desenho ndo possui um inicio, um meio e um fim; trata-se da expressao de um
pensamento que nao percorre a linearidade necessaria da fala e da escrita. [...]" (ibid.). O
presente trabalho adota, contudo, o desenho como principal forma de representacéo e estudo,
no &mbito da abordagem tematica pretendida e do mérito de sua execuc¢éo, enfatizando tanto
seus aspectos abstrativos e compositivos quanto a exploracéo dos vastos suportes analogicos
e digitais, considerando seu carater ao mesmo tempo singular e universal, tendo em vista ao
modo acessivel de que se comporta, conforme descrita por Rafael Perrone, em citacdo
constante na obra de Rossi:

“l...] A simplicidade no desenho é a de que ele pode ser usado através de
atos simples, nos mais diversos niveis de recursos materiais disponiveis. [...]
a simplicidade também pode ser compreendida com a agilidade com que
atua. Por ser de anotacéo simples, o ato de desenhar prevalece em relacdo
a outros quando necessario um registro, uma marca, um plano ou qualquer
forma de representacdo de um objeto real ou imaginado. [...] A competéncia

do desenho deve-se ao fato dele elaborar signos que se prestam ao aparelho
visual. [...]" (PERRONE, Rafael, 1993, apud. ROSSI, op. cit., p. 76).
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1.2. Justificativa

Percebe-se uma evidente discrepéncia entre a relevancia, sob os pontos de vista
histérico, cultural, arquitetdnico e urbanistico, do conjunto da Linha 1-azul do metrd paulistano
e 0 seu relativamente baixo reconhecimento enquanto obra de arquitetura, tanto na esfera
publica quanto na academia. Defende o autor que a abordagem ladica por meio da conciliacdo
entre texto e imagens, sobretudo quando aferido um carater artistico, € capaz de fomentar um
maior interesse pelo tema, ainda bastante atrelado a conceitos e fontes de dificil

compreensao, principalmente, pelo publico leigo.

1.3. Objetivos

O estudo visa produzir uma base iconografica autoral constituida por desenhos
interpretativos e conceituais, em diferentes suportes de execugédo e suas interfaces, que
retratam a arquitetura presente na primeira linha do Metr6 de S&o Paulo, sob os aspectos
urbanos, socio-culturais e tecnolégicos, de modo que este material venha a ser apreciado por
académicos, entusiastas e leigos, bem como aproveitados para o desenvolvimento de novos

estudos e atividades, tanto por parte do autor, quanto por possiveis interessados.

1.4. Problema

Como a linguagem do desenho, nas circunstancias referenciadas pelo presente
trabalho, pode propiciar metodologias de abstragéo, expressao e representacao conceituais
no &mbito da investigagao critica e da compreensao acerca das relacdes existentes entre 0s
processos urbanos e sociais da cidade, as condicionantes geomorfolégicas, as tecnologias
existentes, a luz da concepc¢éo e concretizagdo da Linha 1-azul do Metr6 de S&o Paulo e sua

insercdo no tecido e na paisagem da cidade enquanto arquitetura?

2. METODOLOGIA

A pesquisa® segmenta o conjunto da Linha 1-azul em trés trechos principais — elevado,
subterréneo entrincheirado e subterraneo com uso de maquina tuneladora —, elencando, para
cada um, uma selecao de estaces tipicas e especificas, evidenciando suas caracteristicas e

similaridades.

80 trabalho foi realizado paralelamente, e em parceria com o de Bruno Andrade de Figueiredo, em linha temética semelhante.
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Foram estabelecidos trés principais eixos de abordagem inter-relacionados, sendo o
primeiro uma frente investigativa e de andlise baseada em profunda revisdo literaria da
bibliografia tronco supracitada e de fontes complementares de carater escrito ou verbal. Ao
longo do periodo de fundamentagédo, foi realizada entrevista com o arquiteto autor Jodo
Corréa, que também participou, ao lado do colega de profissado, Tito Livio, da mesa-redonda,
"Sistemas Construtivos do Metr6 de Sdo Paulo e Rio de Janeiro", realizada durante a XII
Semana Viver Metrépole, em Sao Paulo. O segundo eixo conferiu a andlise da base
iconografica constituida pelo conjunto de imagens obtidas das fontes literarias, da internet, de
consultas aos acervos® da Biblioteca Neli Siqueira e do departamento de arquitetura do
Metr6, e dos desenhos e esquemas disponiveis no relatério técnico do consércio HMD. O
terceiro eixo envolveu a visitacdo, em diferentes ocasifes,a linha do metrd, através da qual

se p6de atingir uma compreensdo com base na vivéncia do usuério.

O processo de desenvolvimento enfatizou significativamente a linguagem visual,
associada intimamente a narrativa textual. Sob esta premissa, incluiu-se, como modalidades
de estudo e representacdo passiveis de serem exploradas e intercambiadas: croquis de
observacao e de memoria, conforme conceituagéo de Rossi (2014), perspectivas conceituais,
técnicas de ilustracdo e pintura, e modelos produzidos em ambiente tridimensional virtual,
ilustracbes baseadas em fotografias, e reinterpretagcbes dos desenhos de Diana Danon,
Vallandro Keating e Flavio Marcondes, no ambito dos projetos da Linha 1-azul, dos esquemas
de estacdes ferroviarias do arquiteto japonés Tomoyuki Tanaka, e da narrativa iconogréafica
de Danilo Zamboni (ZAMBONI, 2010).

Da esquerda para a direita, de cima para baixo: esquema da Estagdo de Shinjuku, em Téquio, por
Tomoyuki Tanaka; perspectiva cortada da Estacdo S&o Bento (proposta ndo executada), por Flavio

Marcondes; perspectiva aérea da Regido Metropolitana de S&do Paulo, por Vallandro Keating; desenho
de observacéo da Estacdo Arménia, por Danilo Zamboni.

¢ A mesa redonda, mediada por Flavio Marcondes, foi promovida pelo autor deste trabalho e por Bruno Figueiredo, através grupo
de estudos "Sistemas Construtivos na Arquitetura Contemporanea” de que participam, dirigido pela Prof2. Dr2. Eng?. Célia Moretti
Meirelles, da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Presbiteriana Mackenzie.

10 A Biblioteca Neli Siqueira e o acervo dos desenhos de arquitetura s&o consultaveis no endereco Rua Augusta, 1626, em Sdo
Paulo.
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Fonte: Gonzales (2016); Fragelli (2010); Oliveira (2005, adaptado); Zamboni (2010, adaptado).
3. RESULTADOS E DISCUSSOES

3.1. Arguitetura no Metr6

O estudo concluido e publicado pelo consércio HMD, em 1968, definiu o tracado e
perfil da entdo Linha Norte-Sul!, a considerando como espinha dorsal do sistema metroviario
a ser estabelecido na cidade de S&o Paulo, e condicionou sua implantacdo as caracteristicas
geomorfoldgicas da cidade, como sintetizado por Danon e Fragelli (op. cit.),

“[...] Partindo a Linha de Santana, passando pelo centro e atingindo o
Jabaquara, verificou-se que, dadas as possibilidades de espaco da Avenida
Cruzeiro do Sul, ela poderia seguir em elevado desde o ponto inicial até,
atravessados os rios Tieté e Tamanduatei, [...] antes do qual mergulharia em
subterraneo, passando por baixo dos trilhos da Santos a Jundiai e,
encontrando por sob o Anhangabad, de onde, sempre enterrada, [...] atingiria
seu ponto culminante no Paraiso, no fim da Avenida Paulista, de onde,
seguindo ainda pelo espigao, [...] e apos passar por Séo Judas, no vale da
Agua Vermelha, pularia no espaco em breve trecho, mergulhando de novo

em subsolo para terminar sob uma praga no Jabaquara, de onde poderiam
sair, ja vazios, os trens ao ar livre para o patio de manutencdo. [...]" (p. 7-8).

Os métodos construtivos adotados se distinguem, sobretudo, segundo seu custo e
tempo de execucgdo e impacto urbano e ambiental. Se apostou em métodos menos arriscados
e custosos, na medida do possivel, tendo sido, assim, definido o trecho subterraneo, a priori,
compreendido ao longo do centro expandido da cidade, que seria escavado por meio do
método de trincheira (também conhecido como vala a céu aberto ou cut-and-cover)?,
enquanto as regides periféricas seriam atendidas pela linha implantada em elevado, tirando
proveito da baixa densidade construtiva e do menor grau de consolidacdo urbana, bem como
da maior incidéncia de avenidas largas com canteiros centrais, tais como a Cruzeiro do Sul,
na parte Norte da cidade®. Paralelamente, foi constatado pela equipe técnica do consorcio
contratado que o centro histérico ndo oferecia condi¢cdes para o uso de métodos de escavacéo
convencionais a época, fazendo com que, no trecho compreendido entre o Parque da Luz e
a Praca da Sé, densamente construido e de urbanizacdo consolidada, fosse adotado o
método de escavacdo com o uso de maquina tuneladora (também chamada de couraca ou

shield)!*, até entdo, inédito no pais, que prometia um impacto minimo na superficie.

11 Uma narragéo acompanhada da exibicdo de uma maquete conceitual do perfil de insergéo da loinha pode ser visualizada no
video institucional, intitulado "Obras e maquetes da Linha 1-azul", do acervo de memoria do Metrd.

12 Método geralmente usado em areas com pouca densidade construtiva, em que é aberta uma vala continua com profundidade
em torno de 12 metros, contida por lamelas intercaladas concretadas in-loco, a qual, no término da obra, ou ainda em fase inicial
(método invertido), € coberta por laje de reaterro para a reurbanizacéo da superficie (FRAGELLI, op. cit.).

13 O metr6 de superficie foi evitado, por configurar uma barreira urbana. Elevado, possibilita sua transposicao, por debaixo dos
trens. No entanto, o entdo prefeito Faria Lima determinou que o tramo Sul da linha passasse a ser subterraneo, temendo um
impacto negativo na Rua Domingos de Morais e na Avenida Jabaquara (FRAGELLI, op. cit., p. 227-230).

140 equipamento, caracterizado pela sua cabeca de corte com o didmetro do tdnel a ser escavado, é auto-propulsor e, uma vez
inserido no subsolo através de um pogo devidamente dimensionado, segue abrindo o tragado da linha, fabricando seu préprio
trilho de rolamento, de carater provisorio, e os anéis estruturais definitivos do tinel, ao mesmo tempo em que transporta a
superficie o solo removido para eventual reaproveitamento (METRO, 2016).
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Na esquerda, Estagdo Luz (integragdo com a Linha 4-amarela e com a estacdo homdnima da rede de
trens metropolitanos), projetada por Marcello Fragelli e construida pelo método de trincheira; na direita,
tunel executado por meio de tuneladora — nanquim sobre papel.

L

Fonte: do autor (2016).

O partido arquitetbnico buscou aproximar as relagdes entre o ambientes internos das
estagOes, 0s sistemas estruturais e construtivos envolvidos e o entorno urbano, considerando
as potencialidades e limitagdes da tecnologia e materiais disponiveis. Fragelli (op. cit., p. 240-
245) descreve sua inspiracdo nas formacdes rochosas naturais, sobretudo nos processos
geoldgicos que originaram as cavernas e grutas as quais visitou, solidificando sua intengéo
de fazer do concreto armado aparente uma linguagem, negando que 0 mesmo seja um
modismo conjuntural. Bariani (op. cit.) aponta a obra de Fragelli, desenvolvida em Sao Paulo,
em contraponto a sua atuacao no Rio de Janeiro, como mais acreditada "[...] no espaco do
gque na forma como procura de uma arquitetura que atenda ndo ao homem ideal, mas ao
homem real. [...]" (ibid.), e que:

“[...] valoriza visuais, explora o espaco, a luz, as texturas e utiliza uma
linguagem bastante industrial como forma de expressédo. Suas obras agora
se tornam ainda mais humanas, ao mesmo tempo em que fazem uso
extensivo do concreto, de formas pesadas e de uma concepcédo estrutural

clara e légica. Fragelli chega a um verdadeiro organicismo brutalista. [...]"
(ibid.).

Tal caracteristica se manifesta na afericdo de um "carater subterrdneo" as estacfes
enterradas por meio do desenho da propria estrutura principal, de eventuais aberturas para o
ambiente externo, e os elementos da linha que se situam na superficie e a sobrep6em, como
pracas de transicao, torres de insuflamento e exaustdo de ar, e o préprio trecho elevado,
trabalhados escultoricamente, trazendo o simbolismo da inovacdo e da modernidade a
imagem que se pretendia construir do novo metré (FRAGELLI, op. cit., loc. cit.) (BARIANI, op.
cit.).
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O trecho elevado principal

Aflorando na superficie na porgdo Norte da linha, os trens percorrem, ao longo de
cerca de 3,7 quildmetros, os bairros do Canindé e de Santana, a uma altura média de 12
metros sobre o canteiro central da Avenida Cruzeiro do Sul. As quatro paradas que integram
o trecho, Arménia (original Ponte Pequena), Portuguesa-Tieté (original Tieté), Carandiru e
Santana, tiveram especial protagonismo de Marcello Fragelli em sua concepcéo. A tipologia
arquitetbnica se caracteriza pela repeticdo de cinco médulos pré-fabricados de concreto
aparente, com 25 metros de comprimento cada, constituidos por um quadro estrutural
especialmente desenhado que se ergue a partir do solo e amarra um bateria de vigas
longitudinais a linha, suportando, assim, as lajes das plataformas laterais e a cobertura de
telhas, também de concreto. Os acessos se dao por meio de um volume suspenso com dois
niveis e 10 metros de largura, o qual intercepta, transversalmente e em posi¢des distintas
entre as paradas, o corpo principal da estacdo, com 136 metros de comprimento total'®, e
conecta aos dois lados da avenida por meio de caixas que abrigam escadas, elevadores e
rampas. Enquanto o nivel inferior é destinado a travessia livre de pedestres por sobre os
automoveis e sob os trens, o superior, que também comporta eventuais salas operacionais,
destina-se ao embarque e ao desembarque. A Estacdo Portuguesa-Tieté, atualmente,
conecta-se, por meio de seu volume de acesso, ao terminal rodoviario homoénimo.

Na esquerda, fotografia da sequéncia formada pelas esta¢des Portuguesa-Tieté, Carandiru e Santana;
na direita, Estagdo Santana a partir da Rua Leite de Morais — carvao sobre papel kraft.

Fonte: do autor (2016).

E percebida forte coeréncia entre os edificios das estacdes e a estrutura da via
elevada. De fato, Fragelli se prop0s a trabalha-las como um conjunto Unico e indissociavel em
suas variadas escalas. Se, vistas da rua, estas estacdes se impdem como pesados elementos
gue parecem, no entanto, flutuar, a percep¢ao interna evoca surpresas sensoriais provocadas
pela relacdo entre o cheio e o vazio decorrente do trabalho com os elementos de circulagcédo
vertical e as aberturas zenitais (ibid., p. 252-273).

150 comprimento das plataformas é padronizado na rede, de modo a comportar composi¢des com seis carros.
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EstacOes elevadas especificas

Mantendo a esséncia formal do conjunto, duas das referidas estacdes distam da
tipologia original quanto a sua inser¢éo. A Estagdo Santana, situada na extremidade Norte da
Avenida Cruzeiro do Sul, limite da varzea do Rio Tieté, tem sagudo de acesso enterrado
devido a altura insuficiente entre a cota da avenida, em aclive, e o corpo semi-elevado das
plataformas, inviabilizando a configuracdo aplicada aos acessos das estacdes tipicas do
trecho. Por ser concebida para atender um relativo grande fluxo de pessoas (MACEDO,
Natalia de Carvalho, 2010, p. 100), possui, além de uma galeria de integracdo com o terminal
de 6nibus urbanos, posteriormente construido,duas ligacdes suspensas com as plataformas
em cada sentido, ramificadas a partir dos volumes de circulagéo vertical que os conectam com
0 sagudo enterrado.

Estacdo Santana (projeto de Marcello Fragelli) desenhada a partir de estudo virtual — nanquim e
aquarela sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

A Estacdo Arménia, que transpfe, em curva, o Rio Tamanduatei margeado pela
Avenida do Estado, determinou uma nova modulagéo entre os quadros estruturais, na qual os
mesmos foram organizados em agrupamentos de trés, associados ao solo em quatro pontos
de apoio cada, também com maior secdo transversal, de modo a se conseguir o vao de 40
metros necessario para sua acomodacao no local. Para atender as duas margens, a estacao

foi contemplada com nucleos de acesso dispostos nos dois extremos das plataformas
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(FRAGELLI, op. cit., p. 253-267). Em 1968, seu projeto arquitetonico foi premiado pelo Instituto
de Arquitetos do Brasil (IAB) (BARIANI, op. cit.).

Estacdo Arménia (projeto de Marcello Fragelli) sobre o Rio Tamanduatei — nanquim sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

O trecho subterraneo

A porgéo subterranea da linha acompanha importantes avenidas do eixo viario Norte-
Sul, tais como Tiradentes, Prestes Maia, Liberdade e Jabaquara, tendo como principal
estacdo a Sé (anterior Clovis Bevilaqua), ponto de integragdo com a Linha 3-vermelha
(anterior Linha Leste-Oeste, inaugurada em 1978). Constitui-se por trés niveis de subsolo dos
guais o primeiro reine o sagudo de embarque e desembarque, as bilheterias e as areas
operacionais, e os demais recebem as duas linhas que se cruzam, uma sobre a outra,
passando a Linha 1-azul pelas plataformas do nivel mais inferior (METRO, 2016). Sobre o
ponto de intersecg¢ado entre as linhas, a abertura de um vao com 20 metros de diametro se
repete desde o nivel da praca hombnima a estacdo até os dois subsolos intermediarios,
constituindo um atrio zenital'® que permite intensa iluminacéo natural e integracéo visual entre
todos os niveis, embora sua cobertura transllicida impeca uma possivel interface com o
ambiente externo, garantida, porém, pela condicdo semi-enterrada do sagudo de embarque.
Conforme documentado por Fragelli (op. cit., p. 280-282) e pelo website S&o Paulo Antiga
(NASCIMENTO, Douglas, 2013), na manhéa do dia 16 de novembro de 1975, a cidade assistiu
a demolicédo dos edificios, desapropriados, de uma quadra vizinha as pracas da Sé e Clovis
Bevildqua, incluindo-se o Palacete Santa Helena, importante teatro e cinema da cidade da

época, e o Edificio Mendes Caldeira.

16 Fragelli (op. cit., p. 274-282) menciona ter originalmente proposto o conceito do atrio zenital em sua primeira proposta para a
Estagdo Séo Bento, a qual, assim como a elaborada para a Sé, sofreu consideraveis alteracdes posteriores por parte do Metro.
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Atrio central da Estacdo Sé (projeto adaptado pelo Metrd) — grafite sobre papel.

Fonte: do autor (2015).

O tramo centro-sul, onde também se situa o Centro de Controle Operacional (CCO) do
Metrd, entre as estagcfes Vergueiro e Paraiso, é caracterizado por sua sutil relagdo com a
paisagem urbana (FRAGELLI, op. cit., p. 283-291), integrando-se com o nivel do passeio
através de pracas com rebaixos escalonados que proporcionam transicdo gradual entre o
exterior e o interior das estacdes, possibilitando eventuais aberturas para o aproveitamento
da luz e da ventilagdo naturais, e de acessos por meio de caixas térreas tipicas, geralmente
inseridas em pequenos lotes e largos. A sucessao de estacgdes tipicas distribuidas entre os
bairros Liberdade e Jabaquara é marcada pela solu¢cdo adotada para o teto, cujas relacdes
criadas entre o pé-direito alto, que abriga os mezaninos centralizados de acesso e
distribuicdo, o baixo, nas pontas das plataformas, e a variacdo de desenho dos capitéis dos
pilares, derivados do conceito de "laje cogumelo”, supdem o comportamento do sistema
estrutural perante os grandes esforgos exercidos pelo solo que o envolve (ibid.).

Estacdo Ana Rosa (projeto de Silvio Sawaya): na esquerda, plataformas da Linha 1-azul; na direita,
terminal urbano e da praca anexos a estacéo — nanquim, grafite e aquarela sobre papel.

Fonte: do autor (2016).
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A integracdo com a entdo futura Linha Paulista (atual Linha 2-verde) e a pretendida
ramificacdo para o bairro Moema, posteriormente descartada, foi concebida em duas estagdes
conseguintes, e condicionou o0s arquitetos a solugdes arquitetbnicas peculiares. Na Estacdo
Paraiso, em virtude da complexa e irregular disposi¢édo das linhas e de suas plataformas, que
dificultava a compatibilizacdo da estrutura padrdo, foi proposto um sistema de paredes
portantes transversais ao corpo da estacdo, contendo aberturas e vaos que possibilitariam a
circulacdo das pessoas e dos trens através das mesmas. Na Estacdo Ana Rosa, o relativo
distanciamento entre as vias, em decorréncia da existéncia, no tunel a ela imediato, de um
enlace para a conexdao entre as linhas e de um estacionamento para trens, ocasionou a
proposicéo de plataformas centrais paralelas, porém, isoladas por um anteparo de concreto
estrutural.

Mezanino de acesso da Estacdo Paraiso (projeto de Flavio Pastore) — nanquim, grafite, aquarela e
marcadores sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

Proximo a extremidade Sul da linha, entre as estacdes Sdo Judas e Conceigdo, 0
Elevado Agua Vermelha, com 195 metros de extens&o, que transpde o cérrego de mesmo
nome e a Avenida dos Bandeirantes que o cobre, constitui-se em um elemento arquiteténico
de destaque na paisagem, estratégico por permitir a circulacdo de automéveis e de pedestres
ao longo do tabuleiro que abriga os trilhos logo abaixo, por onde os passageiros dos trens

podem, por um breve intervalo de tempo, ter o inesperado contato com o exterior.
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Elevado Agua Vermelha (projeto de Marcello Fragelli em conjunto com Flavio Marcondes) — nanquim,
aquarela e grafite sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

O centro historico

Disposta na encosta Leste do Vale do Anhangabau, a Estacdo S&o Bento teve seu
projeto alterado em ocasides distintas, em decorréncia da complexidade envolvida em sua
acomodacao em meio as fundacdes de importantes constru¢des do centro histérico, dentre
elas o Mosteiro de S&o Bento e os arranha-céus Altino Arantes e Martinell (CORREA, Jo&o
Batista Martinez, 2016). Em contraste a ideia original de Fragelli, que contou com a
colaboracao de Jodo Batista Corréa, a estacdo construida se caracteriza pela consequente
sobreposicao das vias e das plataformas dos dois sentidos da linha, e pelo corpo de acesso
concentrado e orientado para a praga rebaixada, originalmente concebida como uma galeria
comercial a céu aberto, e para o fundo do vale, buscando ligar o Largo de Sao Bento, suas
adjacéncias e a Ladeira Porto Geral a entdo Avenida Anhangabad, hoje convertida em uma
praca linear por sobre a Avenida Prestes Maia (FRAGELLI, op. cit., p. 274-279). Diante da
degradacgédo desta regido da cidade e de adaptacdes sofridas ao longo das Ultimas quatro
décadas, a praga rebaixada sob o largo, outrora pouco convidativa, vem se tornando objeto
de constantes discusstes acerca das possibilidades de reativagdo da mesma como um vetor
de dinamismo local (CAMACHO, Cristina Jorge; GUERRA, Abilio, 2000).
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Perspectiva esquematica da Estagdo Sédo Bento (projeto de Marcello Fragelli) — nanquim e grafite
aquarelavel sobre papel.
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Fonte: do autor (2016).

3.2. Acomunicacdo visual na arquitetura

Desde suas primeiras concepc¢des, datadas do final da década de 1960, a identidade
e comunicacéo visual do Metrd protagonizaram intensa reflexdo sobre as possiveis interfaces
entre o design grafico e de sinalizagdo, e a arquitetura, tendo sofrido modificacbes em
diferentes ocasides, as quais nunca chegaram a se consolidar (PEZZIN, Olivia Chiavareto,
2013).

O Manual de Identidade Visual do Metr6, de 1981, direcionou a padronizacdo e
manutencdo de sua marca e comunicacdo visual, tendo se baseado parcialmente nas
experiéncias anteriores. O sistema de sinalizagcdo se caracterizou pela criacdo de um iconico
totem de rua e pelo uso da cor da linha por ela referida, originalmente variando em duas
tonalidades, em razdo da possibilidade, ndo mais cogitada, de se ramificar as linhas troncais
da rede metroviaria. Uma posterior simplificacdo limitou esta identificacdo a apenas um tom
por cor de linha. As plataformas das estagfes subterraneas tipicas e da Estacdo Sao Bento
receberam, ao longo de suas paredes, um revestimento horizontal constituidos por pranchas
verticais de fibrocimento pintadas com cores indicativas, de acordo com o trecho da linha, e

estruturadas por perfis de aco, resgatado, parcialmente, o conceito originalmente
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desenvolvido pelos arquitetos Jodo Carlos Cauduro e Ludovico Martino, em conjunto com
Fragelli, no inicio da década de 1970, e posteriormente reiterado pelo designer Bob Noorda,
em que se propunha o uso de cores diferenciadas para identificar, individualmente, as
estacdes ao longo da linha (PEZZIN, op. cit., p. 65).

Apos rejeitada uma proposta de redesenho elaborada em 2007 (METRO, 2011, apud.
PEZZIN, op. cit., p. 100), o Metré atua, desde o0 ano de 2010, conjuntamente a Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), na consolidacdo de uma sinalizac¢ao unificada entre
suas estacoes (PEZZIN, op. cit., p. 102-103).

Acesso tipico da Estacdo Tiradentes (projeto de Flavio Marcondes), com sinalizacdo derivada do
manual de 1981 — nanquim e aquarela sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

3.3. De Santana ao Tucuruvi: a posterior expansao para o Norte

Originalmente concebido para cobrir parte do tracado do extinto Ramal de Guarulhos,
da Estrada de Ferro Cantareira, somente no ano de 1998, o tramo Norte da Linha 1-azul
passou a atender os bairros Jardim S&o Paulo, Parada Inglesa e Tucuruvi, caracterizados por
uma emergente transformacao de suas areas predominantemente residenciais em um sub-
centro local (MACEDO, op. cit., 2010). Totalizando 4,3 quildmetros de extens&o adicionais a
linha, que abrangem as estac¢des intermediarias, Jardim S&o Paulo - Ayrton Senna e Parada
Inglesa, e a estacdo terminal, Tucuruvi, o trecho tem um perfil abruptamente alternado entre
subterraneo, elevado e semi-enterrado, respectivamente (METRO, 2016), em funcdo do
relevo sinuoso da regido, decorrente da proximidade com a Serra da Cantareira, barreira
natural que define o limite da mancha urbanizada da cidade, ao Norte (MAEDA, K&ssio
Massaiti, 2013).

Projetada pela arquiteta Meire Goncalves Selli e premiada na ocasido da 22 Bienal
Iberoamericana de Arquitetura e Engenharia Civil, ocorrida em Madrid, Espanha (ibid.)
(ENCONTRA SANTANA, 200-?), a Estacdo Jardim Sao Paulo - Ayrton Senna, inserida em
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um fundo de vale, possibilitou o0 aproveitamento de suas partes semi-enterradas para a criacao
de aberturas generosas que permitem a entrada de luz natural no nivel das plataformas,
integrando-as com a praga concebida no nivel do passeio (CAMACHO; GUERRA, op. cit.). A
ocorréncia do rio a ser canalizado, na ocasido da obra, invocou uma solucao ludica, em que
um tubo de consideravel dimensao atravessa transversalmente o interior do corpo da estacéo,
em trecho com pé-direito duplo, configurando-se como um elemento plastico da arquitetura
(ibid.).

Estacdo Jardim Sao Paulo (projeto de Meire Selli) — nanquim, aquarela e marcador sobre papel.

Fonte: do autor (2016).

4. CONSIDERACOES FINAIS

O desenho assume importancia como linguagem expressiva e representativa, pois
permite elucidar os temas abordados, de forma bastante préxima ao observado, ainda que
diante da liberdade artistica e criativa inerente a tal proposta, sob as diferentes escalas e
aspectos estudados, por meio da exploracdo de recursos compositivos, técnicas e suportes
distintos, assim como da eventual justaposicdo dos mesmos em uma Unica pecga grafica.
Paralelamente as decorrentes modalidades do desenho de observacdo e de memoria
praticadas no registro de momentos e de cenas cotidianas aos usuarios do Metrd e de
transeuntes que costumeiramente vivenciam a urbanidade por ele criada, tal como a artista
plastica Diana Danon sugere por meio de sua obra, o desenho conceitual e interpretativo, com
base no vasto campo referencial, no que diz respeito a base iconogréfica obtida, tornou-se
instrumento frequentemente utilizado ao longo do processo de confeccdo dos trabalhos
autorais, tendo possibilitado releituras de situagdes anteriormente trabalhadas, bem como a
proposi¢cdo de novos formatos e agrupamentos, a fim de se propiciar desde sinteses e

narrativas lineares, como evidenciado pela continuidade entre o estudo do modelo
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tridimensional virtual e o desenho a mao dele decorrente, a leituras abrangentes e holisticas,

tal qual proporcionadas pelo recurso do corte perspectivado ou da perspectiva esquematica.

Por fim, desdobra-se, a partir do presente trabalho, a importancia do registro
documental para a preservacao da memoéria do sistema metro-ferroviario de Séo Paulo que,
pelo papel articulador e estruturador que exerce, transcende sua funcéo social original como
infra-estrutura de transporte de passageiros de alta capacidade, capilarizando-se pela cultura

da cidade que o construiu e que dele usufrui todos os dias.

Trem manobrando em pontilhdo sobre portaria do Patio Jabaquara — carvao sobre papel kraft.

Fonte: do autor (2016).
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