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RESUMO

Esse trabalho trata da caminhabilidade urbana a ser avaliada na rua Harry
Dannemberg no bairro de Itaquera, S&o Paulo. Para isso foi utilizada a metodologia indice de
Caminhabilidade (iCam) selecionada entre duas outras (“Walkability Index” e indice da
Qualidade das Calgadas). O objetivo € indicar diretrizes de intervencédo para a rua a partir dos
resultados obtidos da aplicacdo da metodologia. Para o desenvolvimento, foi feita uma
pesquisa bibliografica e levantamento de campo e chegou-se a conclusdo de que a
Caminhabilidade ndo tem a ver apenas com 0 espago publico, mas também com as
edificacdes de seu entorno, e que a metodologia é instrumento muito Gtil para orientar a

intervengdo apos a analise.
Palavras-chave: Caminhabilidade, indice de Caminhabilidade, ltaquera

ABSTRACT

This scientific article deals with the urban walkability to be evaluated on the street Harry
Dannemberg in ltaquera neighborhood, S&o Paulo. The “ indice de Caminhabilidade” (iCam)
methodology has been used and was selected from two others (Walkability Index and “indice
da Qualidade das Calgadas”). The intention is to indicate guidelines for urban intervention on
the street based on results obtained from the application of the methodology. For its
development, a bibliographic research and a field survey were carried out and the conclusion
was that Walkbility is not only about the public spaces but also the buildings in its surroundings,
and that the methodology is a very useful instrument to guide the urban intervention after the

analysis.
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1.

INTRODUCAO

Conforme Gehl (2018) menciona que a dimensdo humana tem sido
negligenciada no planejamento urbano, devido & baixa prioridade do pedestre no
espaco publico que geralmente é marcado por obstaculos, poluicdo, riscos de

acidentes em boa parte das cidades.

Nesse sentido, o tema da pesquisa advém do reconhecimento de que 0 espaco
publico de boa qualidade é um elemento com potencial de estimular a vida urbana.
Esse assunto vem sendo discutido desde meados de 1990, quando Chris Bradshaw,
desenvolveu uma metodologia a fim de avaliar a caminhabilidade (termo traduzido do
inglés Walkability) (CARVALHO, 2018).

Como objeto de estudo, selecionou-se a rua Harry Dannemberg (Figura 1), que
esta localizada no Distrito de Itaquera em S&o Paulo. Esse distrito foi um dos primeiros
loteamentos urbanos da Zona Leste e teve sua origem de uma grande porcéo de terras
adquiridas dos Carmelitas (ordem religiosa) que foi dividida em vérias glebas e uma
delas transformou-se no bairro, com forte presenca da classe operaria (LEMOS;
FRANCA, 1999). A rua que possui aproximadamente 1,3 km de extensdo é marcada
por uso comercial e por moradias formais e irregulares e nota-se a falta de espacos

publicos que contribuam com a caminhabilidade

Hoje, mais do que nunca, discute-se a relacdo do homem com a cidade e
formas mais sustentaveis de se viver. Segundo Speck (2012), a caminhabilidade pode
contribuir para melhorar a saude da populacdo, uma vez que uma cidade bem
projetada pode estimular o caminhar diminuindo assim, o sedentarismo. Segundo
Portal Mobilize Brasil (2018), quase 42% das viagens de carro sao feitas em distancias
muito curtas, até 2 km e, se fosse optado por outros modais como a pé ou bicicleta,
isso poderia impactar com a reducéo de gastos com combustiveis além de contribuir

para reducéo da poluicdo do ar e, consequentemente para a salude da populagéo.

Dentro desse contexto pretende-se avaliar a caminhabilidade da rua Harry
Dannemberg para que os resultados orientem a sugestao de diretrizes de intervencao
que possam tornar a rua mais caminhavel. Desse modo, utilizou-se o indice de
Caminhablidade (iCam) que é uma ferramenta desenvolvida pelo Instituto de Politicas
de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil), abordando 15 indicadores que estéo
distribuidos em seis categorias — Seguranca Viaria, Atracdo, Calcada, Ambiente,
Mobilidade e Seguranca Publica (ITDP BRASIL, 2018).
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Figura 1 A rua Harry Dannemberg em Itaquera, SGo Paulo.

Fonte: Google Earth

REFERENCIAL TEORICO

Durante a década de 1970, o niumero de pessoas vivendo nas cidades ja era
maior do que a populacdo que vivia no campo, essa situacdo que despertou a
demanda por habitacdo, equipamentos urbanos, infraestrutura e transporte. J4 na
década de 1980, no periodo de redemocratizacao do Brasil, ocorreram reivindicacfes
com o objetivo de exigir o direito a cidadania e novas politicas publicas para a cidade,
como 0 acesso a terra e a moradia; funcdo social da propriedade e combate a
especulacdo imobiliaria; e gestdo participativa das cidades (INSTITUTO POLIS,
20207?).

Na histéria do Brasil, o processo de direito a cidade mesclou-se com a
retomada das discussdes sobre reforma urbana, isso levou a adicao do capitulo de
politica urbana na Constituicdo de 1988 gerando legislacdes em torno do Direito
Urbanistico das cidades, sendo o Estatuto da Cidade (Lei n°® 10.257/2001) a lei mais
representativa, que, de uma forma geral, busca garantir o direito a cidade para as
presentes e futuras geracdes (INSTITUTO POLIS, 20207?).

As cidades sdo o reflexo das ac¢des de cunho econdmico, social, politico e
cultural, de sua sociedade, dessa forma, o espaco urbano deriva das atuacdes de
pessoas ou grupos sobre ele. No entanto, essas transformacdes, tendem a privilegiar
um grupo restrito de pessoas, deixando de lado a incluséo, a dignidade humana e a
gualidade de vida para todos. O direito a cidade vem a fim de permitir a qualidade de

vida de seus habitantes, por meio da humanizacdo do espaco urbano que se da pela



XVII Jornada de Iniciagao Cientifica - 2021

participacdo ativa das comunidades e pela priorizacdo das pessoas que vivem no
local. O direito a cidade ndo se resume apenas a busca por habitagéo de interesse
social, infraestrutura e equipamentos publicos, mas diz respeito também a
humanizacdo do espago urbano, que necessita de uma visdo mais proxima das
atividades cotidianas, e para atingir uma qualidade de vida urbana satisfatoria, o ponto
de partida para o planejamento urbano deve ser o ser humano (OLIVEIRA; BORGES,
2018).

A qualidade de vida urbana € um conceito que diz respeito ao grau de
satisfacdo das condi¢des de vida humana dos residentes de uma determinada regido.
Além de condicBes vitais individuais. Um ambiente urbano de boa qualidade deve
oferecer infraestrutura, equipamentos publicos, servicos, moradias e bons espacos
publicos (MARTINI, 2011).

Os espacos publicos tém papel fundamental no funcionamento das cidades, e
as calcadas sao elementos de grande importancia para a mobilidade do pedestre, pois
além de uma forma de transporte, as calcadas estabelecem um elo entre o pedestre e
seu entorno, contribuindo de forma significativa para a qualidade de vida urbana
(MOREIRA, 2016).

2.1 O DISTRITO DE ITAQUERA

Segundo AZEVEDO (1945 apud OLIVEIRA, 2015) a regido de Itaquera era
uma 4area vazia e desabitada, onde teve seus primeiros indicios de povoamento
durante o século XVII, deixando de ser apenas um local de trafego e descanso de

comerciantes que iam para Minas Gerais em busca de ouro.

No fim do século XVII, foram doadas terras (Fazenda Caaguacu, atual Parque
do Carmo) a Provincia Carmelita Fluminense (atual Ordem Terceira do Carmo).
Nessas terras ocorreu a cultura de diferentes produtos, no entanto em 1910, a fazenda
foi dividida em varias glebas devido a perda de fertilidade do solo. Esse fato levou a
intensificacdo do povoamento de Itaquera (LEMOS; FRANCA, 1999).

Durante o século XX, a urbanizacao da por¢ao leste do municipio de S&o Paulo
se deu pelo surgimento de subulrbios a leste do centro, do Bras a Penha, com a

formacdo de Vilas Operarias, e na regido mais distante do centro, como a regido de
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ltaquera, manteve-se a pequena agricultura e comercio local (AZEVEDO, 1945 apud
OLIVEIRA, 2015, LEMOS; FRANCA, 1999).

Apo6s o desmembramento da Fazenda Caaguagu em glebas a partir de 1910,
ao redor de Itaquera formaram-se alguns bairros e vilas como a Vila Sant’Ana, Vila
Campanella e Vila Camosina, sendo esta a mais préxima da antiga estacéo de ferro.
Em 1928, momento em que se deu a edificacdo da Igreja Matriz Nossa senhora do
Carmo, formou-se o primeiro loteamento de Itaquera (AZEVEDO, 1945; LEMOS &
FRANCA, 1999 apud OLIVEIRA, 2015, p.55).

Um dos fatores que intensificaram a desigualdade social que persiste em
Itaquera em relacdo a outros bairros centrais foi 0 acesso tardio a infraestruturas de
saneamento basico, luz elétrica, asfaltamento de vias e emprego. A partir de 1951, a
Vila Camosina deixou de ser um lugar bucdlico, destino de muitas pessoas do centro
para momentos de lazer e passou a ser um espacgo mais dindmico e urbano devido a
chegada da luz elétrica (LEMOS & FRANCA, 1999).

Gracas a falta de planejamento e um crescimento acelerado, as vilas instaladas
em 1950, até entdo isoladas, foram se unindo em um Unico tecido urbano, gerando a
ocupacdo e invasdo de vazios para construcdo de favelas e habitacbes de
autoconstrugéo (LEMOS & FRANCA, 1999 apud OLIVEIRA, 2015, p.80).

A partir da Figura 2 e da Tabela 1, nota-se que a grande ocupacédo do bairro
aconteceu entre 1958 (Memoria Paulista) e 1986 (EMPLASA).

Figura 2 - Processo de ocupagdo do solo entre nos anos de 1930, 1958, 1980 e 2020.

LEGENDA

— Rua Harry Dannemberg

® Trem/Metrd ltaquera

@ Igreja N. Sr.* do Carmo

. ® VilaCampanela

. “ \ Vila Carmosina

™ Fonta Google Earth Hospital Santa Marcelina (1962)
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Tabela 1 - Evolugdo da Populagdo dos Bairros de Itaquera 1950 - 2010

Unidades Territoriais 1950 1960 1970 1980 1991 2000 2010
Cidade Lider 7 254 15 064 38 420 70 508 a7 370 116 841 126.597
same . Mauer 5070 15245 63070 126727 175%6 201512 204871
Jose Bonifacio 1188 2706 11 313 24 049 103 712 107 082 124122
Parque do Carmo 1733 3949 16 511 35 099 54 743 64 067 68.258
Subprefeitura Itaquera 15 246 36 965 129 314 256 383 431 191 489 502 523.848

Fonte: Desenvolvido pelo autor com base na PMSP (Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo)

2.2 INDICES DE CAMINHABILIDADE

Os territérios tém propriedades diferentes que dependem de sua formacao,
desenvolvimento, dinAmicas e caracteristicas da populacdo que ocupa, tais como
classe social e cultura. Hoje entende-se que uma cidade que convida seus habitantes
a vivencia-la, andando a pé pelas ruas para desenvolver suas atividades cotidianas

tende a ser mais eficiente, saudavel e interessante.

Chris Bradshaw foi um dos primeiros estudiosos a desenvolver uma
metodologia a fim de avaliar a caminhabilidade, com o intuito de ser utilizada para
regular impostos sobre propriedades. Além disso, Bradshaw, foi o primeiro a utilizar o
termo Walkability (caminhabilidade), em 1993 (CARVALHO, 2018).

BRADSHAW (1993), define seu método (Walkability Index) por meio de dez
indicadores de carater qualitativo como Idade em que uma Crianca pode andar
sozinha; avaliacdo feminina de Seguranca no bairro; capacidade de resposta do
Servigo de Transito; nimero de "Lugares Significativos" da vizinhanca; disponibilidade
da calgada; e quantitativos como Densidade; Nimero de Estacionamentos; Numero
de Assentos; Dimensdao da Quadra e chances de encontrar alguém conhecido

enquanto caminha.

J& o indice de Qualidade das Calgadas (IQC), desenvolvido por Ferreira e
Sanches (2001) é dividido em trés etapas. A primeira é a avaliacdo técnica dos
seguimentos de calcada por meio de cinco indicadores — Seguranca, Manutencéo,
Largura Efetiva, Seguridade e Atratividade Visual. Na segunda etapa é avaliado, por
meio de pesquisa, qual dos cinco indicadores é mais relevante para o usuério. Na
etapa final é calculado o indice de Qualidade das Calcadas (IQC) levando em conta a
pontuacdo dos cinco indicadores e a percep¢do dos usuarios (FERREIRA e
SANCHES, 2001).
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O indice de Caminhabilidade (iCam) é outra ferramenta criada em 2016 pelo
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil) em parceria com
o Instituto Rio Patrim6nio da Humanidade (IRPH), desenvolvido a partir de analises de
outras metodologias nacionais e internacionais. O iCam, aborda 15 indicadores que
estao distribuidos em seis categorias — Seguranca Viaria, Atracao, Calcada, Ambiente
Mobilidade e Seguranca Publica (ITDP BRASIL, 2018).

As trés metodologias mencionadas demonstram elementos qualitativos que
avaliam o ambiente urbano construido, no entanto as metodologias apresentadas por
Bradshaw (1993) e Ferreira e Santos (2001) ndo levam em contas alguns aspectos
que podem ser importantes para 0 entendimento da qualidade desse espaco do
pedestre, além de apresentar indicadores que podem ser subjetivos, cuja afericao
pode ser influenciada por quem avalia. O indice de Caminhabilidade (ITDP BRASIL,
2018) exibido no Quadro 1, convence ser 0 mais completo pela quantidade de
indicadores que constroem o entendimento do pedestre ao caminhar, além de ser uma

avaliacdo nao subjetiva.

Quadro 1 - Comparativo de Indicadores por tema

DENSIDADE
Vagas para

Densidade SlBRAa Bor Numero de Mobiliario urbano Possibilidade de encontrar outras
populacional domicili PO assentos por domicilio pessoas durante a caminhadas ESTACIONAMENTO
Walkability Index £l
BRADSHAW (1993) :f: r:eu:;rmltlde Avaliagéo Atendimento do  Numero de espagos e SEGURANGA
¢ feminina de  transporte publico publicos por o ~ (o]
crianga andar seguranca na regiio (e hancs estacionamentos AMBIENTE

sozinha
ATRAGAO

indice de Qualidade das

Calgadas (IQC) -

Manutengdo  Largura efetiva CALGADA

FERREIRA e SANCHES Seguranga des calcadas da calcada Seguridade Atratividade visual
MOBILIDADE
(2001)
Tipologia da A 5 Fluxo de Pedestres Dimensdo  Distancia a Pé ao
indice de Caminhabilidade Rua G minegic Diurno e Noturno Sl Lk das Quadras Transporte
(Icam) ITDP (2016) Sombra e Poluicédo Coleta de Lixo e . Fachadas Uso Pablico Fachadas fisicamente
: Usos mistos ; . : 3
Abrigo sonora Limpeza visualmente ativas Diurno e Noturno permeaveis

Fonte: Desenvolvido pelo autor.

3. METODOLOGIA

A ferramenta a ser utilizada para a analise do objeto de estudo sera o indice de
Caminhabilidade (iCam). Para a avaliacdo é utilizado o segmento da Calcada,
escolhido por tornar possivel uma melhor percepcao dos pedestres na experiéncia de
caminhar. Para isso, o iCam utiliza trés tipos de dados (ITDP BRASIL, 2018):

» Dados primarios levantados através da pesquisa de campo (como, por exemplo, a largura das

calcadas).



XVII Jornada de Iniciagao Cientifica - 2021

» Dados secundarios coletados a partir de documentagédo preexistente, fotografias aéreas /

satélite e recursos de georreferenciamento (como, por exemplo, levantamentos do programa

Google Earth).

» Dados secundarios coletados junto a agéncias publicas (como, por exemplo, a hierarquizagédo

viaria).

O processamento de dados sera feito a partir das informacdes coletadas com

o auxilio dos formularios disponibilizados e a planilha de célculo dos indicadores,

ambos fornecidos pelo ITDP Brasil. Nesses formularios esta indicada a pontuagéo que

cada item recebe em funcao de caracteristicas pré-estabelecidas, ou a indicacao de

como os dados coletados devem ser aplicados.

Cada segmento de calcada recebe para determinado indicador uma pontuacao

que varia de 0 (zero) a 3 (trés), sendo, 0 (zero) para insuficiente; 1 (um) suficiente; 2

(dois) bom e 3 (trés) 6timo. Para cada indicador sera utilizada uma metodologia de

levantamento de campo conforme quadros abaixo (ITDP BRASIL, 2018):

Quadro 2 - Metodologia para Categoria Calgada

Unidade de

Categoria Indicador Métrica i
Analise

Metodologia

Largura da faixa de circulagao da calgada
Largura e adequacéo ao fluxo de
pedestres existente.

Segmento de
calgada

Levantamento de campo identificando
visualmente qual tipologia da rua conforme as
tipologias consideradas no iCam.

Calgada
s ] ~ Levantamento de
Existéncia de pavimentagéo na calgada e . . . . =
. - - . - Segmentode  campo identificando se ha pavimentagdo e seu
Pavimentagéao suas condigdes de implantagéo e ) .
< calgada estado além de quantificar buracos com
manutengao. . .
comprimento maior que 15 cm.
Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
Quadro 3 - Metodologia para Categoria Mobilidade
Categoria Indicador Métrica Unlda_lc!e de Metodologia
Analise
Por meio de Fotografias aéreas / satélite e
. = A extensao lateral da quadra (equivalente Segmentode  recursos de georreferenciamento, estimar o
Dimenséao das Quadras . . .
ao segmento de calgada). calgada comprimento lateral da quadra identificando
passagem de acesso publico.
Mobilidade

Distancia percorrida a pé (em metros) até
Distancia a Pé ao a estagdo mais proxima de transporte de Segmento de
Transporte meédia ou alta capacidade ou outros calcada
sistemas de transporte publico coletivo.

Levantamento de campo, identificando todos
os pontos de transportes e a disténcia entre
eles.

Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
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Quadro 4 - Metodologia para Categoria Seguranga Vidria

Categoria Indicador Métrica Unidade de .10 dologia
Anilise
Avaliagdo da tipologia da rua em relagéo Levantamento de Campo identificando
" . Segmento de ) N . .
Tipologia da Rua ao visualmente a tipologia da rua, a velocidade
. . - calcada AR
ambiente de circulagdo de pedestres. regulamentada em sinalizagdes.
Seguranga
Viaria Porcentagem de travessias seguras e
5 acessiveis a pessoas com deficiéncia em Segmentode  Levantamento de Campo identificando os
Travessia A " . ~ .
todas as diregbes a partir do segmento calgada pontos de travessia e se sdo semaforizadas.
de calgada
Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
Quadro 5 - Metodologia para Categoria Atragdo
Categoria Indicador Métrica Umda‘:c!e de Metodologia
Analise
- Numero médio de entradas e acessos de Levantamento de campo identificando e
Fachadas Fisicamente . .
. pedestres por cada 100 metros de face Face de quadra quantificando o numero de acessi oir face de
Permeaveis
de quadra quadra.
) Porcentagem da extenso da face de Levan.tamento de Campo |den}|ﬁcando e
Fachadas Visualmente d 5o visual F d d quantificando a extensgao horizontal de
Ativas quacra com conexac visua g?m as ace de quadra - glementos aticos entre o terreo eo primeiro
atividades no interior dos edificios .
pavimento
Atragao . - : Levantamento de Campo identificando o
Numero médio de estabelecimentos e - . -
- . . - - . numero de estabelecimentos com uso publico
Uso Publico Diumo e areas publicas com uso publico diumo e N N
Face de quadra no periodos diuno ( entre 8h e 18h) e no
Noturno notumo por cada 100 metros de face de )
periodo noturno(entre 19 e 21h30) para cada
quadra
face de quadra.
Porcentagem do total de pavimentos com Levantamento de Campo identificando o uso
. uso predominante nas edificagdes predominante de cada pavimento de todos os
Usos Mistos Face de quadra . N
confrontantes ao segmento edificio confrontantes ao seguimento de
de calgada. calgada.
Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
Quadro 6 - Metodologia para Categoria Seqguranga Publica
Categoria Indicador Métrica Umda.d.e de Metodologia
Analise
Avaliagao da qualidade da iluminagdo Levantamento de Campo no periodo noturno,
R . . " Segmentode . " P
lluminagdo noturna no ambiente de circulagao identificando os elementos de iluminagao
calgada - . S
de pedestres. publica e o nivel de iluminancia.
Seguranca Levantamento de campo realizando a
Publica contagem de pesdestres bi segmento de
. ~ calgada durante 15 minutos em trés horarios
Fluxo de Pedestres  Fluxo de pedestres em circulagao em Segmento de N R
. " . diferenres de um mesmo dia util de acordo
Diurno e Noturno diferentes horarios. calcada . . . =
com os horarios de maior movimentagao -
entre 08h e 10h; entre 12h e 14h; e entre 20h
e 22h;
Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
Quadro 7 - Metodologia para Categoria Ambiente
Categoria Indicador Métrica Unldqc!e de Metodologia
Analise
Levantamento de campo/Fotografias aéreas /
Porcentagem do segmento de calgada L1 .
. - Segmento de  satélite e recursos de georreferenciamento
Sombra e Abrigo que possui elementos de sombra ou . .
. calgada identificando e quantificando todos os
abrigo adequados .
elementos que promovem sombra ou abrigo
Ambiente

Poluigdo Sonora

Nivel de intensidade
sonora das ruas.

Segmento de
calgada

Levantamento de Campo coletando o nivel de

rido em horario de pico com o sonémetro.

Coleta de Lixo e
Limpeza

Avaliagdo do indicador de percepgao de
limpeza urbana no ambiente de
circulagao de pedestres

Segmento de
calgada

Levantamento de campo analisando a
presenca de sacos de lixos e afins no
segmento da calgada.

Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017
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Quadro 8 - Critérios de avaliagdo e pontuagdo

Critérios de avaliacéo e pontuacéo

Categoria

Calcada

Mobilidade

Indicador Otimo Bom Suficiente Insuficiente
. ) o . L Mais de 10 buracos ou
. 5 Trecho todo pavimentado sem: Até 5 buracos ou desniveis a ;| Até 10 buracos ou desniveis P
Pavimentag&o o = < desniveis a cada 100 m de
existéncia de buracos cada 100 m de extenséo a cada 100 m de extenséo =
extenséo
Largura minima 22 me Largura minima 2 1,5 me -
Largura minima = 1,5 me
comporta o fluxo de pedestresi comporta o fluxo de pedestres, < -
Largura . - . . nao comporta o fluxo de Largura minima < 1,5 m
ou via exclusiva para ou via compartilhada e
~ pedestres
pedestres (calgaddo) comporta o fluxo de pedestres
Dimens&o das Lateral da quadra < 110 mde ;| Lateral da quadra < 150 m de iLateral da quadra < 190 m de| Lateral da quadra > 190 m de
Quadras extensdo extensédo extensdo extenséo

Distancia a Pé ao
Transporte

Distancia maxima a pé até um
ponto de embarque/
desembarque em corredores
e faixas de 6nibus com
prioridade viaria < 200 m

Distancia maxima a pé até: um
ponto de
embarque/desembarque de
linhas de énibus convencional <
200 m

Distancia maxima a pé até
um ponto de
embarque/desembarque de
linhas de 6nibus convencional
<300m

Distancia maxima a pé até um
ponto de
embarque/desembarque de
linhas de énibus convencional
>300m

Atragdo

Fachadas
Fisicamente
Permeéaveis

Mais de 5 entradas por 100 m
de extens&o da face de
quadra

Fachadas
Visualmente Ativas

Mais de 60% da extensdo da
face de quadra é visualmente
ativa

mais de 3 entradas por 100 m
de extensédo da face de quadra

Mais de 40% da extens&o da
face de quadra € visualmente
ativa

mais 1 entrada por 100 m de
extensdo da face de quadra

Mais de 20% da extensdo da
face de quadra é visualmente
ativa

menos de 1 entrada por 100
m de extenséo da face de
quadra

Menos de 20% da extensé&o
da face de quadra é
visualmente ativa

Uso Publico Diurno

3 ou mais de 3
estabelecimentos com uso
publico por 100 m de

2 ou mais de 2
estabelecimentos com uso
publico por 100 m de extensao

1 ou mais de 1
estabelecimento com uso
publico por 100 m de

Menos de 1 estabelecimento
com uso publico por 100 m de

& Noturno extensdo da face de quadra | da face de quadra para cada | extensdo da face de quadra extensdo d? face de quadra
o X " N " no periodo noturno
para cada periodo do dia periodo do dia no periodo noturno
Mais de 85% do total de
Até 50% do total de Até 70% do total de pavimentos Até 85% do total de pavimentos é ocupado pelo
Usos Mistos pavimentos é ocupado é ocupado pavimentos é ocupado pelo uso predominante ou o

pelo uso predominante

pelo uso predominante

uso predominante

segmento ndo cumpre dois
requisitos

Seguranca Viaria

Tipologia da Rua

Vias exclusivas para
pedestres (calcaddes)

Vias compartilhadas com
Velocidade regulamentada < 20
km/h ou Vias com calcadas
segregadas e circulagcdo
de veiculos motorizados com
Velocidade regulamentada < 30
km/h

Vias compartilhadas com
Velocidade regulamentada <
30 km/h ou Vias com
calcadas segregadas e
circulagéo de veiculos
motorizados com Velocidade
regulamentada < 50 km/h

Vias compartilhadas com
Velocidade regulamentada >
30 km/h ou Vias com calgadas
segregadas e circulagdo de
veiculos motorizados
Velocidade regulamentada >
50 km/h

Travessias

100% das travessias a partir
do segmento da calgcada
cumprem os requisitos de
qualidade (semaforizagéo,

faixas de pedestre, piso tatil e
rebaixo de calcada para
cadeirante)

Mais de 75% das travessias a
partir do segmento da calgada
cumprem os requisitos de
qualidade (semaforizagéo,
faixas de pedestre, piso tatil e
rebaixo de calcada para
cadeirante)

Mais de 50% das travessias
a partir do segmento da
calgada cumprem os
requisitos de qualidade
(semaforizagéo, faixas de
pedestre, piso tatil e rebaixo
de calgada para cadeirante)

Menos de 50% das travessias
a partir do segmento da
calgcada
cumprem os requisitos de
qualidade (semaforizagéo,
faixas de pedestre, piso tatil e
rebaixo de calcada para
cadeirante)

Seguranca Publica

lluminagéo?

Resultado da avaliagédo = 100

Resultado da avaliagédo = 90

Resultado da avaliagéo = 60

Resultado da avaliagéo < 60

Fluxo de Pedestres
Diurno e Noturno

Fluxo de pedestres = 10
pedestres/minuto e < 30
pedestres/minuto

Fluxo de pedestres 2 5
pedestres/minuto

Fluxo de pedestres 2 2
pedestres/minuto

Fluxo de pedestres < 2
pedestres/minuto e > 30
pedestres/minuto

Ambiente

Sombra e Abrigo

Mais de 75% da extenséo do
segmento da calgada
apresenta
elementos adequados de
sombra/abrigo

Mais de 50% da extenséo do
segmento da calgada apresenta
elementos adequados de
sombra/abrigo

Mais de 25% da extenséo
do segmento da calgada
apresenta elementos
adequados de sombra/abrigo

Menos de 25% da extensé&o
do segmento da calgcada
apresenta elementos
adequados de sombra/abrigo

Poluicdo Sonora

Até 55 dB(A) de nivel de
ruido do ambiente no
segmento de calcada

Até 70 dB(A) de nivel de ruido
do ambiente no segmento de
calcada

Até 80 dB(A) de nivel de
ruido do ambiente
no segmento de calcada

Mais de 80 dB(A) de nivel de
ruido do ambiente no
segmento de calgada

Coleta de Lixo e
Limpeza?

Resultado da avaliagdo = 100

Resultado da avaliagdo = 90

Resultado da avaliagéo = 80

Resultado da avaliagéo < 80

NOTA

10 indicador segue o seguinte critério para pontuagéo: +20 pontos para quando Ha pontos de iluminagdo voltados & rua (faixas de circulagéo de veiculos);+ 40 pontos
para quando H& pontos de iluminagéo dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente a calcada; +40 pontos para quando Ha pontos de iluminacéo nas
extremidades do segmento, iluminando a travessia. (nota +20 se houver em somente uma extremidade); e - 10 pontos quando Ha obstrugdes de iluminagéao
ocasionadas por arvores ou lampadas quebradas.

2 O calculo para a nota do indicador se d& pela subtracéo das notas a partir da nota +100, no quais s&o atribuidas da seguinte maneira:- 10 quando hé presenca de 3
ou mais sacos de lixo espalhados ou concentrados ao longo da calgada; -20 quando ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de extensdo na calcada; -40
quando ha a presenca de lixo critico (seringas, materiais toxicos, preservativos, fezes, vidro, materiais perfurocortantes) ou presenca de animal morto no ambiente de
circulagéo de pedestres; e -30 quando ha presenca de bens irreversiveis (por exemplo, um sofé); entulho no trecho; presenca de galhadas ou pneus no ambiente de
circulagéo de pedestres.

Fonte: Adaptado de ITDP Brasil,2017



Universidade Presbiteriana Mackenzie

4. RESULTADO E DISCUSSAO

Figura 3 - Identificagdo de segmentos de cal¢ada para aplicagdo do iCam 2.0
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

Para iniciar o levantamento foi necessario a identificacdo dos segmentos de
calgcadas, e isso se deu por meio de dados fornecidos pelo Portal GeoSampa (2021).
Dessa maneira, foram obtidos 16 segmentos de cal¢cadas que fazem parte da rua Harry
Dannemberg, conforme Figura 3. Em seguida foi realizado o levantado dos
indicadores que poderiam ser obtidos de forma remota, com auxilio de ferramentas
como Geosampa e Google Earth (em fung&o das restricdes decorrentes da pandemia
de Covid-19). Os indicadores utilizados de maneira totalmente remota foram:
Dimensédo das Quadras, Distancia a pé ao transporte, Tipologia da rua; e Sombra e
abrigo. Alguns indicadores foram realizados inicialmente de maneira remota, mas foi
necessaria uma checagem em campo dos dados levantados, sendo eles: Fachadas
fisicamente permeaveis, Fachadas visualmente permedaveis, Uso publico diurno e
noturno, Usos mistos, e iluminagédo. Os demais indicadores — Pavimentacgdo, Largura,
Fluxo de pedestres diurno e noturno, Poluicdo Sonora e Coleta de lixo e limpeza —

foram realizados totalmente em campo durante os dias 23 e 27 de julho de 2021.

A seguir serdo apresentados os resultados referentes a cada categoria com

seus respectivos indicadores.

4.1 CATEGORIA CALCADA

A categoria Calgcada possui os indicadores Pavimentacdo — que recebeu
pontuacédo 0,76 (insuficiente) — e Largura com 1,45 recebendo a pontuacao geral de

1,10 (suficiente). Apesar da nota suficiente, ao analisar cada segmento de calcada,
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percebe-se que essa nao é homogénea. Os trechos mais criticos foram os 02, 06, 08
e 16 onde foram encontrados mais de 10 buracos ou desniveis a cada 100 m de

extensdo acrescidos de largura da faixa livre da calgada, menor que 1,5m.

Os segmentos 11, 12 e 13 obtiveram classificagao como “6timo”. Isso se explica
devido a recente requalificacdo da pavimentagdo nesses segmentos, eliminando os

problemas encontrados nos demais segmentos de calcadas

Figura 4 - Resultado iCam para categoria Calgada
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

4.2 CATEGORIA MOBILIDADE

A categoria Mobilidade com pontuacéo 1,13 (suficiente) é formada pelos indicadores
Dimensé&o das Quadras com pontuagdo de 1,22 (suficiente) e Distancia a Pé ao Transporte

com pontuacao de 1,04 (suficiente).

Para o indicador distancia a pé foram consideradas apenas as distancias até os pontos
de 6nibus presentes nos segmentos 06, 10, 13, 14, 15, e 16 da rua. Em relacdo a
dimenséo da quadra os trechos 01 ao 11 receberam pontuacéo 2,00 (bom) no entanto os
demais receberam notas entre 0,00 e 1,00. O segmento mais critico foi o 16, com

dimensao de 962,5m.
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Figura 5 - Resultado iCam para categoria Mobilidade

| INN
1IN

\}
JL/{'/] f

// \\\\-{ — ;

MOBILIDADE J,“

LA
- Insuficiente S

Suficiente (\
- Bom 7
=

\

N\
\ \

Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

4.3 CATEGORIA ATRACAO

A categoria Atracdo obteve pontuacdo 0,89 (insuficiente), sendo formada pelos
indicadores Fachadas Fisicamente Permeéaveis com nota 2,93 (bom); Fachadas
Visualmente Permeavel com 0,28 (insuficiente); Uso Publico Diurno e Noturno com

0,08 (insuficiente); e Usos Mistos com nota 0,27 (insuficiente).

Figura 6 - Uso Predominante do Térreo
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

As edificacdes da rua em estudo, possuem térreos majoritariamente comerciais
e residenciais com menor presenca, conforme figura abaixo. Essa configuragédo
contribui para a nota quase 6tima para o indicador de fachadas fisicamente

permeaveis.
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Contrapondo-se a nota das Fachadas Fisicamente Permedveis, o indicador
Fachadas Visualmente Permedveis é classificado com 0,28 (insuficiente), isso ocorre
devido as tipologias das edifica¢ges, as quais sdo caracterizadas pelo recuo frontal da
edificacao dedicada as vagas de estacionamento. Essa situacao acaba por distanciar
0 pedestre dos pontos comerciais em razdo da barreira fisica e visual criada pelos
veiculos estacionados nos recuos das edificacdes. O indicador mais critico foi o de
Uso Publico Diurno e Noturno devido a auséncia de usos noturnos deixando a rua
esvaziada de atividades pela noite. Os Gnicos usos noturnos que ha na rua séo igrejas,

farmécia e posto de gasolina.

Figura 7 - Resultado iCam para categoria Atragéo
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

4.4 CATEGORIA SEGURANCA VIARIA

A categoria Seguranca Viaria atingiu nota 1,00 (suficiente) e possui os indicadores

Tipologia da rua com 2,00 (bom) e Travessias com 0,00 (insuficiente).

O indicador mais critico tem sua nota justificada pela falta de faixas de pedestres
nas areas de travessias da rua, um dos motivos que influenciam para essa situacéo €
a auséncia da repintura de faixas de pedestres apos o recapeamento feito na rua no
final do ano de 2020, essa condic&o potencializa os riscos de acidentes com pedestres

na rua.
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Figura 8 - Resultado iCam para categoria Seguranga Vidria
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

4.5 SEGURANCA PUBLICA

A categoria Seguranca Publica compreende os indicadores lluminacdo com nota
0,00 (insuficiente) e Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno com nota 0,91 (insuficiente)

resultando pontuacgdo de 0,45 (insuficiente) para a categoria.

Para o levantamento do indicador lluminacéo, foi utilizado o método alternativo
definido pela metodologia onde os critérios para avaliacdo sao o reconhecimento dos
pontos de iluminacdo destinado ao pedestre. Visto que todos os pontos de iluminacéo
na rua sao direcionados aos veiculos, ndo possuindo nenhum dedicado aos pedestres,

foi atribuida a nota insuficiente ao indicador.

O indicador Fluxos de pedestre avalia 0 nUmero de pedestres em cada segmento
de calgada durante 15 minutos e ao menos em dois periodos (manha, tarde ou noite)
de um mesmo dia. Devido a extensdo da area de estudo, foi necessaria uma
adaptacdo da aplicacéo do indicador para que fosse possivel realizar a contagem de
pessoas em cada segmento de calgada em dois periodos e em um mesmo dia, por
essa razao foi quantificado o numero de pedestres durante cinco minutos em cada
segmento de calcada e o resultado obtido foi multiplicado por trés para estimar o
namero de pessoas durante 15 minutos. Diferente dos outros segmentos, no segmento
16, devido a sua extenséo, foi realizada a contagem de pedestres em trés pontos de
maior movimento durante cinco minutos, totalizando 15 minutos. Em relag@o as notas
obtidas pelo indicador, todos os segmentos de calcada obtiveram nota 0,00
(insuficiente), exceto o segmento 13, devido & presenca do ponto de 6nibus. Por estar

prc')ximo aum cruzamento, os passageiros descem nesse ponto para acessar as outras
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ruas ou para pegar outro 6nibus. Além disso, esse ponto é proximo ao acesso de

funcionarios do Hospital Santa Marcelina (300m) conforme se observa na (Figura 2).

Figura 9 - Resultado iCam para categoria Seguranga Publica
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021

2

4.6 AMBIENTE

A categoria Ambiente com nota 0,14 (insuficiente), possui os indicadores Sombra
e Abrigo com nota 0,05 (insuficiente); Coleta de lixo e limpeza com 0,00 (insuficiente);

e Poluicdo sonora com 0,38 (insuficiente).

O indicador Sombra e abrigo recebeu nota insuficiente em razéo da falta de areas
de sombras na &rea principalmente por conta da auséncia de cobertura vegetacdo da
rua. O segmento 02 foi 0 Unico que teve nota suficiente devido a presenca de toldos

das edificagdes.

A pontuacdao insuficiente do indicador Coleta de lixo e limpeza reflete a ineficiéncia
da varricdo da rua e coleta de lixo na regido e ao habito das pessoas de jogarem lixo

na rua.

Para avaliagcdo do indicador Poluigcdo sonora foi necesséria a medi¢édo do ruido em
decibéis em cada segmento de calcada, para isso foi utilizado o aplicativo de celular
chamado Decibelimetro desenvolvido por Splend Apps. A nota insuficiente é resultado
do alto nivel de ruido presente na rua com média de 85dB, gerado principalmente por
veiculos. Os valores em decibéis encontrados na rua estdo acima do que €
recomendado pela Organizacdo Mundial da Saude (OMS), que indica o valor maximo

de 55 dB, como o ideal para a exposicao durante periodos prolongados.
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Figura 10 - Resultado iCam para categoria Ambiente

AMBIENTE

- Insuficiente
Suficiente
100/ 200 300 400 /5004 G

Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021
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4.7 RESULTADO FINAL iCam

A avaliacao de todos as categorias nos diversos trechos foi agregada em um indicador
sintese através da média aritmética dos valores parciais. Como resultado, a rua atingiu
nota final de 0,79 considerada insuficiente, o que j& era esperado, pois foi a percepgéo da

falta de qualidade de espaco publico na via que levou a proposi¢do desta pesquisa.

Na figura abaixo é possivel notar que 11 dos 16 segmentos foram classificados como
insuficientes refletindo a avaliacdo em cada uma das seis categorias mencionadas. Exceto
os segmentos 01, 03, 11, 12 e 13 receberam nota suficiente, em razdo da nota na
categoria Calcada, acrescida da classificagdo suficiente em outras categorias como
Mobilidade e Atracao.

Figura 11 - Resultado final do indice de Caminhablidade
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Fonte: Elaborado pelo Autor com base nos dados do Geosampa, 2021
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4.8 DIRETRIZES DE INTERVENCAO

Os resultados provenientes dos 15 indicadores avaliados permitem um
entendimento tanto geral da rua quanto pontual, pois a analise foi realizada para cada
segmento de calcada. Dessa maneira, obtém-se conhecimento que pode direcionar
acdes projetuais no espaco publico. A seguir sdo descritos 0s pontos mais criticos da

rua para cada Categoria avaliada e suas possiveis intervencoes.

Com a avaliacdo da categoria Calgcada (Nota 0,76 — Insuficiente) tornou
possivel perceber que a maior deficiéncia da rua se da pela ma condicdo da
pavimentacdo. Essa realidade seria diferente se fosse adotada a mesma intervengéo
gue ocorreu nos segmentos 11, 12 e 13 para os demais, em que se realizou a
requalificacdo das calcadas com a regularizacdo da pavimentacdo, eliminando os

desniveis e buracos, além da inser¢ao do piso tatil.

Por meio da Categoria Mobilidade (Nota 1,13 — Suficiente) nota-se que o
segmento 16 € o mais critico por conta da sua extensdo, necessitando de um
redesenho que leve em conta as preexisténcias e que torne possivel novos pontos de
travessias diminuindo a dimensao da quadra, buscando manter o maximo de 110m
(parametro para o segmento ser avaliado como 6timo pelo iCam) de maneira que esse

trecho deixe de ser uma barreira, facilitando o acesso para a rua posterior.

Em boa parte da rua ha a presenca do térreo comercial, e essa € uma das
potencialidades identificadas na Categoria Atracdo (Nota 0,89 — Insuficiente). Apesar
do carater comercial da rua, o recuo das edificacbes com o uso dedicado ao
estacionamento de carros, diminui a vitalidade das fachadas. Para mitigar essa
situacdo, os recuos das edificacdes poderiam ser apropriados com novos espacos de
permanecia, com inser¢cao de mobiliario urbano, de maneira que crie uma conexao
das pessoas com o lugar, deixando de ser apenas um local de passagem. Outro ponto
critico, que a avaliagdo deixou evidente € a necessidade de novos usos que tragam

atividade noturna para a rua, como por exemplo bares e restaurantes.

Para melhorar a pontuagdo da Categoria Seguranca Viaria (Nota 1,00 —
Insuficiente), € necessario a insercao de sinalizacdo dedicada aos pedestres, desde
faixas de pedestres até a insercdo de seméforos que tenham tempo suficiente de
transposicdo, de maneira que 0s pontos de travessias possuam rampas com
inclinagdo apropriada para cadeiras de rodas ou que o leito carrogcavel e area de

travessia estejam no mesmo nivel.
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A Categoria Seguranca Publica (Nota 0,45 — Insuficiente) deixou evidente que
0s Unicos pontos de iluminag&o na rua, sdo dedicados aos veiculos. Como medida
para amenizar os problemas avaliados € necesséria a implantacdo de pontos de
iluminacéo dedicados aos pedestres, iluminando exclusivamente as calcadas e pontos

de travessias.

Nota-se, pela Categoria Ambiente (Nota 0,44 — Insuficiente) a auséncia de
areas de sombras em toda a extensdo da rua, salvo alguns toldos. Uma das ac¢fes
para auxiliar no melhoramento das é&reas de sombra, seria a implantacdo de
arborizagdo viaria em pontos possiveis, aumentando assim, a cobertura vegetal na
rua. Além disso, h4 a constante presenca de lixo nos segmentos avaliados,
necessitando de pontos de coleta de maneira que seja estimulada a conscientizacéo

das pessoas para seu destino correto.
CONSIDERACOES FINAIS

O indice de Caminhabilidade (iCam) € um instrumento que pode clarear a¢des
projetuais para uma area a medida que é avaliado o espaco publico de maneira global,
mas também de forma segmentada e por categorias, localizando quais aspectos
precisam ser melhorados em cada segmento de calgcada aprimorando o espaco

publico, além de ser possivel identificar as possiveis potencialidades da area avaliada.

Os resultados dessa avaliacdo mostrou que a rua Harry Dannemberg é
deficiente em caminhabilidade e evidenciou quais aspectos sdo mais criticos
colocando em risco os pedestres, necessitando de uma intervencdo imediata — a
regularizacdo de segmentos de calgada, a insercdo de iluminacdo publica dedicada
ao pedestre, além de faixas de pedestre e de semaforos que tenham tempo suficiente

de transposicao.

A aplicacdo do iCam expds que a caminhabilidade de uma regido é estimulada
pela boa configuracdo do espaco publico. Com o levantamento, notou-se que a frente
dos lotes tém papel fundamental para determinar a quéo atrativa a via é. A auséncia
de fachadas visualmente ativas ndo estimulam um passeio publico dindmico que
incentive uma vida urbana. Logo, tipologias de edificacbes que tenham a frente do lote
ativa e no alinhamento do passeio publico exercem influéncia positiva ao estimular
conexdes entre pedestre e espago publico, além de contribuir para a economia local,
seguranca e convivio social. O conjunto desses fatores contribui para que a rua deixe

de ser apenas um local de passagem, mas que as pessoas possam se encontrarem,
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conviver, e criar relagdes de maneira que incentive uma vida urbana de qualidade e

gue fortaleca o senso de comunidade.
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